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VORWORT

Vorwort

Sehr geehrte Damen und Herren,

Vor Ihnen liegt der Verkehrssicherheitsbericht 2015 der Polizeidirektion Libeck fir den Kreis Ost-
holstein. Dieses recht umfangreiche Zahlenwerk gibt einen Uberblick iiber das Unfaligeschehen des
vergangenen Jahres, aber auch Daten der Vorjahre zum Vergleich. Die Auswertung wurde schwer-
punktmiBig nach beteiligten Verkehrsarten und -teilnehmern vorgenommen.

Insgesamt gesehen steigen die Zahlen, genau wie im Vorjahr, wieder an. Nachdem zu Beginn des
Jahrzehnts eine ,Talsohle” erreicht war, ist dies nicht unbedingt verwunderlich, wenn auch bedauer-
lich.

Insgesamt wurden im vergangenen Jahr 5749 Verkehrsunfalle polizeilich registriert. Davon waren
4158 sogenannte aufnahmefreie Unfille der Kategorie $3, also etwa 72%. Aufgenommen hat die
Folizei 1591 Verkehrsunfille der Kategorien VUP, VU §1 und VU S2. Das entspricht knapp 28 %.
Auffillig dabei ist die Steigerung von rund 19% im Bereich der Kategorie VU S2 {(keine Personen-
schaden).

Leider stieg im Jahre 2015 auch die Zahl der Verkehrstoten {13, 10in 2014) wieder an.

In diesemn Bericht finden sich auch die ermittelten Unfallhdufungsstellen wieder. Laut gesetzlicher
Vorgabe bilden drei gleichgelagerte Verkehrsunflle an einem Ort in einem Kalenderjahr eine Héu-
fungsstelle.

Diese Daten bilden die Grundlage fiir die Arbeit der Unfallkommission, die im Rahmen ihrer Tagun-
gen Entscheidungen vorbereitet, um diese Unfallschwerpunkte zu entschéarfen,

Auch in Zukunft wird die Verkehrssicherheitsarbeit eine Kernaufgabe der Polizet sein. Nur durch ein
koordiniertes Zusammenwirken aller beteiligten Behérden und Institutionen kann das gemeinsame
Ziel, die Verkehrsunfallzahlen weiter zu reduzieren, erreicht werden.

Wm‘m«%z«)

Rainer Dirkop
Polizeihauptkommissar



ERLAUTERUNGEN

Erlauterungen

Einteilung der Verkehrsunfalle

Verkehrsunfalle werden in folgende fachliche Kategorien eingeteilt:

vup Verkehrsunfalie, bei denen mindestens ein Verkehrsteilnehmer verletzt wurde

VUs1 Verkehrsunfille im urséichlichen Zusammenhang mit einer Straftat, z. B. Trunkenheit

vus2 Verkehrsunfille mit einer bedeutenden Ordnungswidrigkeit, wie 2. B. Vorfahrtverletzun-
gen

vUS3 Verkehrsunfille ohne Personenschaden mit einer geringfigigen oder unbedeutenden

Ordnungswidrigkeit, wie z. B. Auffahrunfille Hierzu zihlen auch Wildunfille {ohne Perso-
nenschaden) und Verkehrsunfallfluchten, wenn auch hier nur eine geringfiigige Ord-
nungswidrigkeit ursichlich war, z. B. Parkvorgénge

Eine polizeiliche Unfallaufnahme erfolgt lediglich bei den qualifizierten Verkehrsunfallvergangen,
die auch in die Unfallauswertung mit einflieBen. Bei VUS3 wird der Personalienaustausch sicherge-
stellt.

Verkehrsunfallfluchten werden im weiteren Strafverfahren bearbeitet,

Leichtverletzte Als leichtverletzt zahlt jede im Zusammenhang mit einem Verkehrsunfall
stehende Verletzung, die keiner, allenfalls einer ambulanten {auch Kranken-
hausbehandlung) bedarf

Hierzu zéhlen unmittelbar oder innerhalb von 30 Tagen nach Unfallgesche-
hen an den Unfallfolgen verstorbene Unfallbeteiligte

Getotete




Ubersicht 01

1.1 Verkehrsunfallgeschehen

Die Zahl der Verkehrsunfille ist im Kreis Ostholstein zum Vorjahr insbesondere im Bereich des Un-
fallgeschehens ohne Personenschaden teilweise deutlich gestiegen.

Das Verkehrsunfallgeschehen im Kreis Ostholstein bewegt sich seit Jahren auf einem gleichbleibend
hohen Niveau. Die tigliche Wahrnehmung des StraBenverkehrs spiegelt sich im Anstieg insbeson-
dere die durch bedeutende Ordnungswidrigkeiten verursachten Verkehrsunfalle durchaus wieder.
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UBERSICHT
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UBERSICHT

1.2 Verungliickte

2015 wurden 13 Personen bei Verkehrsunfallen tddlich verletzt. Dies ist eine erneute Steigerung und
setzt einen bedauerlichen Trend fort, nachdem die Zahl der tédlich Verungliickten erstmals 2009

deutlich zurlickgegangen war.

Im Januar verungliickte eine ein PKW-Fahrer auf der LandesstraBe 57 in der Gemeinde Schénwalde
im Anschluss eines Uberholvorgangs tédlich, als sein PKW ins Schleudern und nach rechts von der
Fahrbahn abkam.

Ebenfalls im Januar kam es zu einen Glitteunfall auf der LandesstraBe 178 zwischen Schénwalde
und Bergfeld in der Gemeinde Kasseedor, bei dem ein PKW mit einem entgegen kommenden PKW
zusammenstief und der Beifahrer im Fahrzeug des Geschidigten todiich verietzt wurde.

Im Februar kam es in der Gemeinde Malente zu einem t&dlichen Verkehrsunfall unter Beteiligung
eines Radfahrers, der vom Gehweg auf die Fahrbahn fuhr und dort mit einem herannahenden Klein-
transporter verunfallte.

Zu einem weiteren schweren Verkehrsunfall kam es im Februar auf der LandesstraBe 176 im Bereich
der Gemeinde Bosau, bei dem nach einem Frontalzusammenstof zwei junge Manner im Fahrzeug
des Geschidigten tédlich verunfallten.

Im April kamn es zu einem tédlichen Verkehrsunfall auf der KreisstraBBe 40 zwischen den Gemeinden
Gohi und Heringsdorf, bei dem ein PKW-Fahrer vermutlich infolge einer nicht angepassten Ge-
schwindigkeit beim Durchfahren einer Kurve die Gewalt (iber seinen PKW verlor. Der PKW touchier-
te einen Baum und (berschlug sich anschlieflend mehrfach.

Im Juni ereignete sich erneut im Bereich der Gemeinde Heringsdorf ein tédlicher Verkehrsunfall.

Fin Motorradfahrer iiberholte trotz unklarer Verkehrslage und ohne vollstandige Ubersicht mehrere
Fahrzeuge, die hinter zwei Treckergespannen fuhren, von denen das erste beabsichtigte, nach links
auf eine Feldzufahrt abzubiegen. Dem Kradfahrer gelang es nicht mehr, den Zusammenstol3, der fiir
ihn tédlich enden sollte, zu verhindern.

Zu einem weiteren Motorradunfall kam es im Juni auf der BundesstraBe 501 im Bereich der Gemein-
de GroBenbrode, bai dem es mit einem links abbiegenden PKW-Fahrer zum ZusammenstoB kam,
bei dem der Kradfahrer tédlich verletzt wurde.,

Auf der Insel Fehmarn verunfallte im Juli eine PKW-Fahrerin todlich, die auf der KreisstraBe 49
zwischen Niendorf und Bannesdorf nach rechts von der Fahrbahn abkam und gegen einen Baum
prallte. Die PKW-Fahrerin verstarb an den Unfallfolgen im Krankenhaus.

Ebenfalls im Jufi verunfallte ein Motorradfahrer auf der BundesstraBBe 76 zwischen Eutin und Plon
wihrend eines Uberholvargangs tédlich, der Vorrang des ihm entgegen kommenden PKW nicht
beachtet hatte.

Ein Motorradfahrer verungllickte im Oktober auf der OstseestraBe im Bereich der Gemeinde Lu-
schendorf tédlich, als ihm durch einen von der Bundesautobahn einbiegenden Kleintransporter die
Vorfahrt genommen wurde.

Ein junger Mann verungliickte im November allein beteiligt, nachdem sein PKW auf der Fahrt von
Schwochel in Richtung Ahrensbék von der Fahrbahn abkam. Ursachlich war in diesem Fall neben
der mangelnden Fahrerpraxis zudem festgestellte Alkoholeinwirkung.

Der letzte tédliche Verkehrsunfall ereignete sich 2015 in Ahrenshdk, bei dem ein Radfahrer nach
einem Sturz im Krankenhaus an den Unfallfolgen verstarb.



GUBERSICHT

Die Zahi der durch Verkehrsunfélle Verletzten liegt nur geringfiigig unter der Vorjahreszahl und hat
sich im 10-Jahres-Zeitraum nur unwesentlich veriindert, so dass sich auch fir 2015 erneut keine
pasitive Bilanz ziehen |dsst.
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BESONDERE VERKEHRSTEILNEHMER

Besondere Verkehrsteilnehmer 02

2.1 Junge Fahrer

Junge Fahrer” sind Verkehrsteilnehmer im Alter von 18-24 Jahren, in der Regel Fiihrerscheinneu-
linge ohne umfassende Fahrpraxis - die ,jungen Wilden”. Dies zeigt sich auch in der Haufigkeit

von Geschwindigkeit {nicht angepasste oder zu hohe) als Unfallursache der von ihnen verursachter
Verkehrsuntille. Sie sind am Gesamtunfallgeschehen der qualifizierten Verkehrsunfilte mit ca. 14 %
proportional hoch beteiligt. Auch festgestelite Alkoholeinwirkung sowie Drogeneinwirkung sind mit
20 bzw. 28,5 % liberpropartional ursdchlich.
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BESONDERE VERKEHRSTEILNEHMER

12

Unfallursachen

Drogen

Rechtsfahrgebot 2

16 / Ia

Trunkenheit

™

Geschwindigkeit

/_60

Vorfahr, Rotlicht

39 Abbiegen, Wenden,

Rilckwértsfahren
49

2.2 Senioren

Senioren sind - zumindest unfallstatistisch gesehen - alle Beteiligten im Alter liber 64 Jahre.

Sie sind in ca. 18 % der qualifizierten Verkehrsunfille als Verursacher ermittelt worden, lhnen berei-
ten insbesondere Vorfahrsituationen, Abbiege-, Wende- und Rickwiirtsfahrsituationen aber auch
das Rechtsfahrgebot vermehrt Schwierigkeiten. Geschwindigkeit ist als Ursache dagegen unauffallig.

VU P 141 142 155 164 160

VU S2 75 82 95 117 135




BESONDERE VERKEHRSTEILNEHMER
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BESONDERE VERKEHRSTEILNEHMER

2.3 Kinder

Verkehrsunfille, an denen Kinder beteiligt sind, sind fir die Einsatzkrafte immer belastender, als
Jgewdhnliche” Verkehrsunfalle, die sicherlich auch ihre Tragweite haben. Gliicklicherweise haben
wir 2015 keinen tddlichen Verkehrsunfall eines Kindes verzeichnen missen.

Die wenigsten Kinder verunfallen als FuBgéinger, die meisten als Radfahrer, Der Einfluss palizeilicher
Pravention beschrankt sich demnach auf diese Verkehrsarten, Auf das Fahrverhalten der sie trans-
portierenden Fahrzeugfithrer kann die Polizei wenig Einfluss nehmen.

als Radfahrer alle Kinder 48 41 46 39 53

als Mitfahrer

Jah) _
6 bis unter 10 Jahre 16 8 12 14 19

10 bis unter 15 Jahre getétet 1

@beteiligte Kinder  Bunter 6 Jahre  B6 bis unter 10 Jahre  B10 bis unter 15 Jahre

2011 2012 2013 2014 2015
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BESONDERE VERKEHRSTEILNEHMER
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BESONDERE VERKEHRSARTEN

03 Besondere Verkehrsarten

3.1 Radfahrerunfalle

Radtahrerunfiiie haben seit Jahren einen hohen Anteil am Unfallgeschehen. Den hichsten Anteil
haben verstandficherweise Stilrze alleinbeteiligter Radfahrer. Hiufigste Ursachen im Konflikt mit
anderen Verkehrsteilnehmern sind Abbiege- und Vorfahrtsituationen - Radfahrer werden einfach
schlechter wahrgenommen. In 38 Falfen wurden durch Radfahrer zudem verbotswidrig die Geh-
wege benutzt oder Radwege in falscher Fahririchtung befahren, so dass sie fir andere Verkehrstell-
nehmer noch schlechter wahrnehmbar waren.

Schwerverletzt 39 42 38 44 3 42 1

B Radfahrerunfille Getdtet Schwerverletzt B Leichtverletzt
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BESONDERE VERKEHRSARTEN

Unfallursachen

Geschwindigkeit Trunkenheit
20 13

Abstand
43
o~
~.__Stiirze

14

Vorfahrt, Rotlicht
43 Abbiegen, Wenden,

Riickwartsfahren

3.2 motorisierte Zweirader

Die Verkehrsunfalizahlen unter Beteiligung motorisierter Zweiradfahrer, wie Mofa-, Roller oder
Kradfahrer, sind in den vergangenen Jahren nahezu gleichbleibend. Allerdings wurde im vergan-
genen Jahr mit vier tdlich verungliickten Motorradfahrern der hichste Wert der vergangenen
Jahre erreicht. Hauptsichliche Ursachen im Konflikt mit anderen Verkehrsteilnehmern sind vielfach
Vorfahrtverletzungen und das Linksabbiegen trotz Gegenverkehrs. Fahrzeugbedingt gehéren Stiirze
zu einer haufigen Unfallursache, aber auch die nicht angepasste Geschwindigkeit spielt eine Rolle

im Unfallgeschehen,

Zweiradunfille

Schwerverletzt

17



BESONDERE VERKEHRSARTEN
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Unfallursachen

Trunkenheit
2

Geschwindigkeit /_
27

Abbiegen, Wenden,
Rickwartsfahren

[ 45

Stiirze
28

Vorfahrt, Rotlicht
38

3.3 Schwerlastfahrzeuge

Die Zahl von Verkehrsunfillen unter Beteiligung von Fahrzeugen des Schwerverkehrs, wie Giiter-
kraftfahrzeugen und Bussen, ist 2015 im Kreis Ostholstein deutlich um ein Drittel angestiegen. Hier
ist die Hauptursache in VerstdBen gegen das Rechtsfahrgebot zu finden, welche zu Zusammensté-
Ben mit dem Begegnungsverkehr fiihren, bei denen schwerer Folgen nur durch Zufall ausbleiben,
Auch muss in diesem Zusammenhang der teitweise schlechte Fahrbahnzustand gesehen werden,
insbesondere auf schmalen Nebenstrafien ohne Ausweichméglichkeiten auf den Seitenstreifen.




BESONDERE VERKEHRSARTEN

Schwerlastunfille

ch ¢l . :
Leichtverietzt 55 78 @7 77 105

B Schwerlastunfalfe B davon Busse ®Getdtet @ Schwerverletzt RLeichtverletzt
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BESONDERE VERKEHRSARTEN

3.4 FuBBgénger

Die Zahl der FuBgéngerunfille hat sich gegentiber dem Vorjahr kaum verandert, allerdings wurden
mehr FuBgénger schwerverletzt, weniger leichtverletzt. In 36 Fillen wurden die Unfille von den Fufi-
géangern beim unachtsamen Uberschreiten der Fahrbahn zumindast mit verursacht.

FuBgangerunfille 76 80 81 92 N

100

BFufligangerunfille BGetdtet @Schwerverletzt @ Leichtverletzt

20

Unfallursachen

kérperliche Mingel

3
Geschwindigkeit [ Abbiegen, Wenden,

13 / p— / Riickwirtsfahren
L 22

Verhalten der

Verhalten der }
FuBgénger Fahrzeugflhrer
36 37




ALKOHOL UND RAUSCHMITTEL

Alkohol und Rauschmittel 04

4.1 Alkohol

Alkoholeinwirkung spielt in der Verkehrsunfallbetrachtung fir den Kreis Ostholstein nur eine gerin-
ge Ralle - tediglich in 5,66 % der Verkehrsunfille wurde Alkoholgenuss als unfaliursichlich festge-
stellt. Die Zahlen haben sich zum Verjahr nur geringfilgig veréndert.

Alkoholeinwirkun 113 127 100 846 20

Schwerverletzte
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4.2 berauschende Mittel

In nicht einmal einem Prozent wurden Drogen im Strafenverkehr im Zusammenhang mit Verkehrs-
unfallen im Kreis Ostholstein registriert, die Unfallfolgen waren zudem gering, so dass festgestelit
werden kann, dass berauschende Mitte! keinen Schwerpunkt in der Betrachtung von StraBenver-
kehrsunfallen fir den Kreis darstellen.

Drogeneinwirkung
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ALKOHOL UND RAUSCHMITTEL

BDrogeneinwirkung @ Getdtete BSchwerverletzie B Leichtverletzte
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UNFALLURSACHEN UND UNFALLFLUCHT ALS UNFALLFOLGE

Unfallursachen und
Unfallflucht als Unfalltolge

5.1 Hauptunfallursachen

Wie bereits in den Vorjahren sind Abbiegen und Vorfahrtverletzung Hauptursachen fir Verkehrs-
unfalle im Kreis Ostholstein. In den vergangenen Jahren deutlich gestiegen sind VerstdBe gegen
das Rechisfahrgebot. Hier zeigt sich, dass die Beschaffenheit, insbesondere der Nebenstrecken,
dem heutigen Fahrzeugbau nicht mehr angemessen ausgebaut ist. Das hohe Gefahrdungspotential
dieser Ursache zeigt sich darin, dass nur wenige Zentimeter {iber die Schwere des ZusammenstoBes
entscheiden - mit entsprechend méglichen Folgen. Hier kann derzeit nur auf entsprechenden Stre-
ckenabschnitten mit Geschwindigkeitsbeschrinkungen versucht werden, gegenzusteuern.

Nicht angepasste Geschwindigkeit folgt diesen drei Ursachen auf relativ besténdigem Niveau,
wobei gine nicht angepasste Geschwindigkeit nicht immer mit einer Uberschreitung der zuldssigen
Geschwindigkeit einhergehen muss. Geschwindigkeitsiiberwachungen kénnen daher nur ein grund-
satzliches Instrument in der Verkehrssicherheitsarbeit sein, chne hierdurch die Unfallzahlen

35 bis 37

_Abbie en, Wenden, Riickwirtsfahren

..Uberhol.e.n
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UNFALLURSACHEN UND UNFALLFLUCHT ALS UNFALLFOLGE

5.2 unerlaubtes Entfernen vom Unfallort

Verkehrsunfallfiuchten liegen seit Jahren auf hohem Niveau und werden vielfach noch als Kavali-
ersdelikt gesehen, Unfallffuchten entscheiden sich erst nach dem verursachten Verkehrsunfall und
kénnen demnach nicht unfallursichlich sein. Die Folgen kénnen fir den Titer bei Ermittlung seiner
Person sowohl versicherungstechnisch, aber auch strafrechtlich gravierende Folgen einschlieBlich
Fiihrerscheinentzug haben. Die Polizei ist hier regelmifig auf Zeugenhinweise angewiesen.
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UNFALLHAUFUNGSSTELLEN

Unfallhdufungsstellen

Unfallhiufungsstellen werden in der Regel dann als solche erkannt, wenn mindestens drei Verkehrs-
unfille gleicher Art an einer Ortlichkeit im Laufe eines Jahres geschehen sind. Fiir den Kreis Osthol-
stein wurden nachstehende Unfallhdufungsstellen festgestellt:

ndesstra Be E_1 81/Kaltenhofer Str_aB_e_
Biirgermaister:Steenbock:StraBa/ =

_ _Kl_'(_e_is_straﬁe K43
~ LandesstraBe L309.

.Timmendorfer Strancni
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